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40 AR SENARE...

Kan Danny Thompson knacka 500 Mph
med M/T Streamlinern?

Téxt: Bo Bertilsson Foto: Bo Bertilsson, NHRA Museum

Mickey Thompson fick modellen av den da nya streamlinern nér han var séngliggande med eft brutet ben. Det var innan bilen byggdes i slutet é
60-talet.

ickey Thompson var nog kanske mest aktive hot rod-
dern USA nigonsin haft. Han var sjilv involverad i all
typ av motorsport, innovator och dven som arrangor av
tusentals tivlingar. Mickey blev mest beromd f6r sina
rekordkorningar pd Bonneville Salt Flats.

Han hade redan satt en hel del rekord men nir han rullade ut

>Streamlmern var pa plats hos Steve Davis redan ar 2010.

sin fyrmotoriga Challenger 1 streamliner dr 1959 hinde négot.
Det vilda bygget ledde till att han blev en rejilt omskriven
stjdrna i motortidningarna och snabbt hamnade i nyheterna

pa TV. Mickey hade nimligen beslutat sig for att ta tillbaks ett
hastighetsrekord till USA, efter att John Cobb frin England
hade kére 396 Mph. Mickeys "hembyggda” streamliner hade
fyra stycken trimmade 414 ci Pontiac-motorer. Efter den forsta
langa testen som pégick i veckor akte Mickey ett par 360 mph
repor i Challenger 1, han var da iklidd skinnklidder och hjilm.
P4 den tiden fanns det inte nigra eldsikra foraroveraller.

Aret efter, 1960, kom Mickey tillbaks med sitt team och
Challenger streamlinern pé ett dppet slip bakom en Pontiac
herrgardsvagn. Nu var den ombyggd en del och motorerna hade
6-71 kompressorer, vilket gav Mickey en hel del histkrafter
extra. Nista forsok gav Mickey chansen att bli den som skulle
knicka 400 Mph (643 km/h), vilket han ocksé lyckades med
och gjorde det med 406,60 repa. Nu var han “the worlds fastest
man on wheels”.

Senare var Mickey involverad i att bygga revolutionerande
Indy 500 bilar, dragracing bilar, off-road racers och skapade



Chip Foose hjélpte till att rita lite skisser pa bilen

offroad stadion-racing. Han satte en otrolig méngd rekord i alla
typer av racerbilar pa bland annat Bonneville och dragstrips. I
slutet av 60-talet beslutade han sig for att bygga ytterligare en
streamliner, med en hel del nya teorier. Han hade Ford som
sponsor och dirfor anvindes tva stycken Ford SOHC hemi-
motorer, en framfér och en bakom forarutrymmet. Bilen skulle
ocksa bli fyrhjulsdriven precis som Challenger 1, men betydlige
smalare, inte mycket bredare in motorerna. Forsta testen pd
Bonneville var 1968 med den nya och hela nio meter linga
streamlinern. Efter ett par 360 Mph repor kom det daliga vid-
ret och SCTA stingde av banan. Senare det ret drog Ford in
sponsringen och Mickey ”parkerade” bilen. Det blev inget mer
kért och 20 4r senare, 1988, blev Mickey Thompson och frugan
Trudy tragiskt nog ihjilskjutna utanfor sitt hus en tidig morgon
av ett par lejda mérdare. En av Mickeys tidigare affirskollegor
blev langt senare démd for dadet, faktiskt si sent som ar 2007.

40+ ar senare

Sonen Danny har varit lika aktiv racerforare som sin far och
har nu dragit iging ett projekt att uppdatera Challenger 11

med dagens teknologi och foérsoka slutfora drommen som hans
far Mickey hade. Mickey hade tagit hjilp av en hel del kiinda
bilbyggare nir streamlinern byggdes, nigra av dem var “Lil’
John” Buttera och Pat Foster. Bida blev stora namn med att
bygga funny cars och dragsters, efter det att streamlinern var
firdig. Idag finns streamlinern hos Steve Davis shop i Hun-
tington Beach, dir Danny och Steve nu uppdaterar den. Steve
jobbade ocksa ihop med Lil’ John Buttera med att bygga alla de
berémda funny cars han levererade p4 70-talet, sd cirkeln ér slu-
ten med streamlinern. Precis som sin far har Danny kért massor
av olika typer av racerbilar. Han har kért off-road trucks, Sprint
Cars, dragracing och satt massor av rekord pi Bonneville med
ett par Mustanger, precis som hans far gjorde. Danny jagar
fortfarande sponsorer till streamlinern men jobbet med bilen
fortsitter under tiden. Chassit far lite modifieringar men blir i
princip som det byggdes, styrningen kommer att dndras, hela
motorpaketet med vixellidor byts ut och kommer att ge Danny
nistan fyra ginger mer effekt. Det kommer ocksa att ge honom
en bittre majlighet att sitta rekord.

Detta &r ett av véxelladshusen och ett testblock fran BAE vilket gav
Danny en chans att bérja montera detaljerna i chassit for att géra
fésten och kolla for frigang, bland annat.

Insugskanalerna pa de nya BAE topparna &r ungefér tva ganger tva
tum med mer gashastighet &n de tidigare fuel-topparna. O-ringen runt
insugskanalerna gér det enklare att skruva da man slipper pack-
ningar.



nten &r helt klar kommer den att ha ett nytt scoop fér luften till
den frémre motorn, utan att vara i vdgen for Dannys siktfélt. Danny
tror att bilen kommer att vdga mellan 2 500-2 600 kg, men vikt &r
inget problem pa Bonneville.

Axlarna med styrningen tillverkades speciellt fér bilen pa 60-talet.
De liknar stora Halibrand Quick Change hus och gér det mdjligt att
snabbt byta utvéxling om det skulle behévas.

typer av racerbilar, fran funny cars och sprint cars till Nascar-bilar och
streamliners.

Hemi

Streamlinern var fortfarande vildigt vilbehillen nir Danny tog
hand om den efter att fordldrarna gitt bort. Han var ocksi den
ende i familjen som ville géra nigot med Mickeys alla bilar.

Danny ir dven involverad i Mickey Thompson Tires, vilket ir
ett ganska stort foretag som Mickey startade. Efter att streamli-
nern bara stitt parkerad och visats pd en del utstillningar under
de senaste 20 dren, tog Danny beslutet att forséka renovera och
uppdatera den for att dter ta den i bruk.

For att fa en perfekt motorkombination till bilen byggs det nu
tva stycken 500 ci Brad Anderson Hemimotorer med insprut-
ning. For 50% nitroinblanding i metanoltankarna!

Detta berdknas ge Danny minst 2000 histar per motor, dven
pa den hoga héjden som Bonneville ligger pd. Motorn framdill
sitter monterad “baklinges” for att driva framhjulen, men f6r
att koppla ihop bdda motorerna har man tillverkad en rem-
drivning till en backenhet, for att skicka kraften vidare till den
bakre motorn. Danny berittar sjilv:

-Min farsa kirde med tvi gaspedaler, men eftersom vi har bra
mycket mer effekt vill vi inte att en motor ska dra ivig och varva
mycket mer én den andra. Dérfor mdste de synkroniseras.

I springkaporna kommer det att anvindas AT kopplingar
och bakom dem trevixlade B&] vixellidor som vixlas med
tryckknappar i ratten. Hela kombinationen kommer att hjilpa
Danny att accelerera snabbare och generera rejilt med fart vid
fjirde och femte “milen” ddr det riknas. Varje motor kommer
att ha en stor mekanisk brianslepump i framkant och ett speci-
ellt fiste for tva stora MSD fordelare. Det kommer att ta en del

| spréngkaporna kommer Danny att anvdnda Bob
Brooks ATl kopplingar och pa kdporna kommer de
trevéxlade B&J véxelladorna att bultas.

Ar 2006 tog Danny sin fars —69 Mustang
ater till Bonneville. En bil som Mickey
satte 295 olika rekord med!




Danny kénner sig redan hemma i den tranga sittbrunnen, men det
syns att han behéver lite mer utrymme i buren for hjalmen. "I'd like to
run it tomorrow” sdger han med ett leende.

P4 fronten av varje motor monteras ett speciellt faste for tva stora
MSD nitro racingférdelare och en mega brénslepump, som pumpar
minst 30-40 gallon/min av den 50% nitro-metanol blandningen till
insprutningen.

En del av panelema pé blfen har bytts ut och en del blir modifierade,
av forarutrymmet vid fotterna pa Danny. for det krévs ett par nya scoops for att férse de stora 500 ci Brad
-Men det kan jag ta. Det dr vil bara att bija lite extra pd benen, Anderson nitromotorerma med mycket luft.
siger han och garvar.

Han har som sagt redan kért en hel del rekordrepor pa Bon-
neville men den senaste for tvd r sedan slutade inte riktigt
han hade tinke sig. Det gick bra tills att han fite i
i den Mustangen han kérde och farten var
bilen tappade fistet, gick p4 tviren och
blev den innan det tog slut Dmmy :




